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Wanneer bij de aanleg van een wegoverkapping gekozen wordt voor een DODO
(dicht-open-dicht-open)-constructie, wat is dan de minimale afstand tussen de
overkapte gedeelten?

ZelF een vraag stellen? Dat kan via www.kennisplatformtunnelveiligheid.nl!
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De Wet aanvullende regels veiligheid wegtunnels (Warvw) is van toepassing op alle
wegtunnels langer dan 250 meter (artikel 2.1). Dit betekent dat hij niet van
toepassing is op geheel of gedeeltelijk overkapte weggedeeltes korter dan 250
meter. Hierbij valt te denken aan viaducten of de door u genoemde DODO
-constructies.

Om tot een uniforme afweging en besluitvorming rondom “tunnelachtige
objecten” van Rijkswaterstaat (RWS) te komen isin 2019 versie 1.2 verschenen van
het Kader veiligheidsvoorzieningen verdiepte wegen, korte overkappingen en
gedeeltelijk gesloten constructies (RVC). Deze publicatie is een kader zoals
gehanteerd door RWS. Het is daarmee geen wet die van toepassing is op
weggedeeltes die geen eigendom zijn van RWS. Uiteraard mogen overige
wegbeheerders wel gebruik maken van deze publicatie.

Brand. In dit document wordt als uitgangspunt gehanteerd bij DODO-constructies
dat de ruimtes tussen de overkappingen groot genoeg zijn om de bij brand
ontstane rook en hitte af te voeren zodat veilig vluchten mogelijk is. Dit wordt op
een aantal bladzijden als volgt omschreven:

Bladzijde 17: “Binnen de voorwaarden van dit kader geldt dat de open delen groot
genoeg zijn om, in geval van brand in een dicht deel, de rook zodanig verticaal af te
voeren, dat er in (een deel van) het open deel sprake is van een veilige ruimte voor
de vluchtende mensen”.

Bladzijde 27: “Om dit concept voor rookafvoer te bereiken moeten de open delen
van de DODO voldoende lengte hebben om de rook daadwerkelijk verticaal te
kunnen laten opstijgen, om te voorkomen dat de rook zich ook verspreidt binnen
het daarop volgende gesloten gedeelte, en erin feite geen sprake meer is van een
veilige ruimte in het open deel (zie paragraaf 9.2). Als aan deze voorwaarde wordt
voldaan zijn geen aanvullende veiligheidsmaatregelen nodig om de evacuatie te
ondersteunen”

Om dit veilig vluchten aan te tonen wordt een CFD-analyse voorgeschreven:
Bladzijde 26: “Daarom dient het ontwerp van een gedeeltelijk gesloten constructie
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te worden getoetst op de capaciteit om rook af te voeren, door middel van
CFD-analyses”.

Op bladzijden 110-112 van Bijlage 9.2 worden nadere eisen geformuleerd waaraan
deze CFD- analyses moeten voldoen. In een voorbeeld wordt voor de Ringweg
Groningen 100 meter als afdoende beschreven:

Bladzijde 62: “Op basis van CFD-analyses die zijn uitgevoerd voor de verdiepte weg
met gesloten delen in de Zuidelijke Ringweg Groningen is gebleken dat een
opening met een lengte van 100m en een oppervlak (lengte x breedte) van ten
minste 331 m2 voldoende is om aan deze voorwaarde te voldoen”.

Explosies. Uit onderzoek van TNO blijkt dat de effecten van explosies niet
maatgevend zijn voor de afstand tussen de overkapte gedeelten ten opzichte van
een brandscenario. Bij situaties waarbij explosies kunnen optreden dient de
Circulaire Vervoer Gevaarlijke Stoffen door wegtunnels te worden toegepast:
Bladzijde 28: “Onderzoek door TNO (2005) heeft uitgewezen dat de effecten van
een gaswolkexplosie bij een DODO-constructie niet maatgevend zijn (ten opzichte
van een brandscenario) voor de lengte/grootte van de openingen tussen de
gesloten delen” “Hiervoor dient voor gesloten constructies > 80m (incl.
DODO-constructies met gesloten delen > 80m) de circulaire vervoer gevaarlijke
stoffen door wegtunnels te worden toegepast.”

Downloads

Warvw

RVC

Circulaire Vervoer Gevaarlijke Stoffen door Wegtunnels
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