
Automatische incident detectie (AID)

Beneluxtunnel
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Introductie
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Siemens Mobility B.V.

• ITS in Nederland ± 200 FTE

• Focus op projecten: Tunnels, water 
infrastructuur, snelwegen, tolling
& enforcement en services

• Projecten: Beneluxtunnel (VIT2), 
Velsertunnel, Stadsbaantunnel, 
Piet Heintunnel, A16 Rotterdam, 
Koningstunnel, …

• Internationaal: Competence center 
voor tunneltechniek; focus op 
projecten in de Benelux en 
Scandinavië



Stockholm Bypass

• Stockholm Bypass (noord tunnel 2 
km + zuid tunnel 18 km, totale 
lengte ± 54 km)

• Control & monitoring system 
(volledige TTI)

• Communicatie systemen: CCTV, 
Audio en Automatisch Incident 
Detectie Systeem

– Ruben Wit

– Rob Stokhof

• Stockholm Bypass tunnel open in 
2030

• Test met verschillende AID 
detectoren  
en technologieën in Beneluxtunnel



Beneluxtunnel testopstelling

• Samenwerking met RWS en 
Trafikverket om verschillende AID 
technologieën te onderzoeken 
(radar, camera en thermische 
camera), ontwikkelen en te 
vergelijken met elkaar en het 
bestaande lussysteem

• Integratie van alle verschillende 
systemen in een enkel subsysteem

• Additionele intelligentie op basis 
ervaring met lussysteem
(afgestemd LTR)

• Testopstelling sinds mei 2020 
online



Installatie

UNK406

Switch

UNK501

Switch



Testprogramma
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False alarm & detection rate
waar testen we op?

False alarm rate

• De false alarm rate is de ratio 

in procent tussen de false

positives en de false en true

positives bij elkaar.

• Dat wil dus zeggen, hoeveel 

van van de 100 meldingen 

zijn er vals. Als dat er 2 of 

minder zijn is dat over het 

algemeen goed. Daarboven 

is het teveel.

Detection rate

• De detection rate is de ratio 

in procent tussen de true

positives en de false

negatives en true positives

bij elkaar.

• Dat wil dus zeggen, hoeveel 

van de 100 echte incidenten 

worden er gedetecteerd. Als 

dat er 98 of meer zijn is dat 

over het algemeen goed. 

Daaronder is het te weinig.

Gevoeligheid

De false alarm rate wordt 

altijd uitgewisseld met de 

detection rate door de 

gevoeligheidsinstellingen

van het systeem.
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Testprogramma

• Langdurende test:

• Sinds mei 2020 worden alle 
incidenten van alle 
geïnstalleerde 
detectiesystemen gelogd en 
gecontroleerd op false alarm 
en detection rate

• Testnachten bij tunnelafsluiting:

• Tussendoor testen bij 
afsluiting Beneluxtunnel: 
veel onderhoudsverkeer

• Afsluiting Ketheltunnel: 
Beneluxtunnel voor onszelf
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Resultaten
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Resultaten
wat valt op?

Camera

• ± 120 meter bereik

• Hoge verkeersintensiteit 

levert geen problemen op

• Classificatie van 

incidenttypes (afgevallen 

lading en gestopt voertuig) 

niet altijd correct

• Additionele intelligentielaag

biedt ons mogelijkheden om 

betrouwbaarheid van 

detectie te verhogen op basis 

van AI

Radar (FM en doppler)

• ± 600 meter bereik

• Problemen met reflecties in 

tunnel

• Ingewikkeld om correct te 

kalibreren en optimaliseren
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Thermische camera

• ± 100 meter bereik

• Geen voordelen voor gebruik 

thermische camera in 

stabiele lichtcondities (lees: 

gebruik in tunnel)

Lussen

• Hoge eisen gesteld LTS (<1% false alarm rate, >99.9% detection

rate)

• Geen voetganger, afgevallen lading en stilstaand voertuig (niet op 

lus)



Vragen?
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